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ดราม่าทุบรถยนต์ที่จอดขวางประตูบ้านท่ามกลางตลาดนัดส่วนหนึ่งสะท้อนปัญหากระบวนการวางผังเมืองและการ
ควบคุมกิจกรรมต่างๆ ในพ้ืนที่เมือง อีกส่วนหนึ่งสะท้อนปัญหาการบริหารจัดการที่จอดรถริมถนนที่ไม่มีนโยบาย
และแนวทางการบริหารจัดการที่เหมาะสม หน่วยงานที่เกี่ยวข้องท างานไม่ประสานกัน อีกทั้งกฎหมายที่ใช้อยู่ก็ล้า
หลังและบังคับใช้อย่างไม่มีประสิทธิภาพ หากปล่อยให้เป็นเช่นนี้ต่อไป คงมีดราม่าแบบนี้เกิดขึ้นอีกไม่จบไม่สิ้น 

สาเหตุเบื้องลึกของปัญหาเรื่องที่จอดรถริมถนนคือ คนจ านวนมากยังคิดว่าที่จอดรถบนถนนเป็นของฟรีและไม่มี
ผลกระทบต่อผู้อ่ืน อีกความคิดหนึ่งที่พบเห็นทั่วไปคือการคิดว่าพ้ืนที่จอดรถริมถนนหน้าบ้านเป็นสิทธิของตนเอง 
ตามหลักการแล้ว การจอดรถริมถนนนั้น แม้จ าเป็นและมีประโยชน์บ้างในบางกรณี แต่ก็มีต้นทุนต่อผู้อ่ืนในสังคม
เสมอ ทั้งโอกาสในการกีดขวางกระแสจราจร การใช้พ้ืนที่ถนนอย่างไม่มีประสิทธิภาพเพราะจอดแช่อยู่นาน จึงต้อง
มีการควบคุมและคิดค่าจอดที่เหมาะสมตามสภาพพ้ืนที่และเวลา แต่ปัจจุบันเราไม่มีนโยบายรัฐที่สามารถ
ด าเนินการให้เป็นไปตามหลักการนี้ 

อีกสาเหตุหนึ่งเป็นเรื่องโครงสร้างบริหารจัดการของหน่วยงานรัฐในการแบ่งความรับผิดชอบเกี่ยวกับถนน กล่าวคือ 
แม้ว่าหน่วยงานท้องถิ่น เช่น กรุงเทพมหานคร จะเป็นผู้รับผิดชอบด้านสภาพกายภาพและความสะอาดของถนน 
แต่ถ้าเป็นเรื่องเก่ียวกับการจราจรรวมถึงการจอดรถในที่ห้ามจอด ถือเป็นความผิดตาม พ.ร.บ. จราจรทางบก พ.ศ. 
2522 ซึ่งต ารวจจราจรเป็นผู้บังคับใช้กฎหมายนี้ แต่เนื่องจากต ารวจมักให้ความส าคัญเกี่ยวกับการดูแลการจราจร
ให้คล่องตัวไม่ติดขัดเป็นหลัก ดังนั้นการกวดขันเรื่องการจอดรถในที่ห้ามจอดจึงเป็นเรื่องรอง และมักเน้นไปที่
เส้นทางที่มีการจราจรหนาแน่น เฉพาะในช่วงเวลาที่การจราจรติดขัด การจอดรถในซอยหรือจอดบนถนนที่รถไม่
ติดจึงไม่ค่อยได้รับการกวดขันมากนัก ประกอบกับในเมืองไทยมีผู้ที่จอดรถในที่ห้ามจอดอยู่มาก จึงยากที่จะควบคุม 
ต ารวจจราจรมีจ านวนน้อยอยู่แล้วต้องมาดูแลเรื่องนี้อีกก็มีก าลังคนไม่เพียงพอ อีกทั้งการบังคับใช้กฎหมายก็ไม่
ศักดิ์สิทธิ์ กรณีได้รับใบสั่งโดยไม่ถูกล็อคล้อหากไมไ่ปจ่ายค่าปรับก็ไม่มีผลอะไรเพราะต ารวจจราจรก็ไม่สามารถตาม
ไปเอาผิดโดยระงับการต่อทะเบียนรถได้ เนื่องจากมีปัญหาด้านข้อกฎหมายกับกรมการขนส่งทางบก ส่วนเรื่องการ
ยกรถท่ีจอดผิดกฎหมาย แม้มีความพยายามผลักดันโดยส านักงานต ารวจแห่งชาติ แต่ก็ยังไม่มีการด าเนินการอย่าง
ทั่วถึง ซึ่งอาจเป็นเพราะมีจ านวนรถยกและบุคลากรจ ากัด 

ในหลายกรณี การจอดรถริมถนนอาจมีความจ าเป็น แต่ก็ต้องมีการบริหารจัดการอย่างเหมาะสม เช่น  ก าหนดผู้ที่
ได้รับอนุญาตให้จอด เช่น คนพิการ หรือผู้อยู่อาศัยในพ้ืนที่นั้นๆ รวมไปถึงการติดมิเตอร์เก็บเงินค่าจอด ก าหนด
ช่วงเวลาที่อนุญาตให้จอด และก าหนดให้จอดไม่เกินระยะเวลาที่ก าหนด เพ่ือให้การใช้ที่จอดรถที่มีจ ากัดอย่างมี
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ประสิทธิภาพ ไม่จอดแช่นานเกินความจ าเป็น ผู้ใช้รถคนอ่ืนจะได้สามารถใช้ที่จอดได้ด้วย ประเทศไทยก็เคยมีการ
ติดตั้งมิเตอร์เก็บเงินเมื่อกว่า 40 ปีมาแล้ว แต่ภายหลังถูกถอดออกหมดเพราะไม่สามารถบังคับใช้ได้จริง มีผู้ไม่
ประสงค์ดีท าลายมิเตอร์จนเสียหายบ่อยครั้ง ในปัจจุบันที่จอดรถริมถนนที่ยังมีการเก็บเงินก็ใช้คนเดินเก็บหมด ซึ่ง
สิ้นเปลืองค่าจ้างจัดเก็บจนบางครั้งไม่คุ้มกับค่าจอดที่เก็บได้ นอกจากนี้ ถนนบางเส้นโดยเฉพาะในตอนกลางคืนก็
มักจะมีมาเฟียมาคอยเก็บเงิน ถ้าไม่จ่ายก็อาจโดนแกล้งท าให้รถเสียหายได้ ปัญหาเหล่านี้เกิดจากการไม่บังคับใช้
กฎหมายและขาดการบริหารจัดการที่จอดรถอย่างมีประสิทธิภาพ อันเนื่องจากการจัดแบ่งหน้าที่ความรับผิดชอบ
เกี่ยวกับการจัดการที่จอดรถอย่างไม่เหมาะสมดังที่ได้กล่าวตอนต้น 

การแก้ไขปัญหาดังกล่าวต้องเริ่มจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้องมาร่วมกันก าหนดนโยบายการจอดรถริมถนนเสียก่อน 
โดยผ่านกระบวนการมีส่วนร่วมของทุกๆ ฝ่าย รวมถึงประชาชนและเจ้าของกิจการร้านค้าในพ้ืนที่ด้วย ในกรณีพ้ืนที่
กรุงเทพมหานครนั้น ส านักการจราจรและขนส่ง กรุงเทพมหานคร อาจต้องท าหน้าที่เป็นเจ้าภาพในด าเนิน
กระบวนการก าหนดนโยบายนี้ งานส่วนต่อมาคือการแก้ไขกฎหมายเพื่อให้การบังคับใช้กฎหมายควบคุมการจอดรถ
ให้เหมาะสมกับสภาพปัจจุบันมากขึ้น มีกฎหมายเฉพาะเกี่ยวกับเรื่องการควบคุมการจอดรถที่ไม่ต้องผูกติดกับ 
พ.ร.บ. จราจรทางบก แต่เชื่อมโยงกับการต่อทะเบียนรถยนต์ประจ าปี ซึ่งจะท าให้สามารถด าเนินการให้ใบสั่ง ปรับ 
ยกรถ ฯลฯ ได้อย่างคล่องตัว การให้เอกชนเข้ามาบริหารจัดการที่จอดรถริมถนน รวมถึงการใช้เทคโนโลยี
สารสนเทศเข้ามาช่วยเพื่อลดต้นทุนในการควบคุมและเพ่ิมประสิทธิภาพในการบริหารจัดการอีกด้วย  

การด าเนินการถ่ายโอนภารกิจด้านการจราจรและควบคุมที่จอดรถจากต ารวจมายังท้องถิ่นอาจช่วยแก้ปัญหาเรื่อง
การบริหารจัดการที่จอดรถได้ในระดับหนึ่ง โดยหน่วยงานท้องถิ่นจะได้เป็นผู้รับผิดชอบเรื่องการจอดรถอย่าง
เบ็ดเสร็จ หากมีปัญหาประชาชนก็สามารถทวงถามไปยังผู้รับผิดชอบโดยตรง ไม่ต้องโยนความรับผิดชอบกันไปมา
ระหว่างต ารวจกับท้องถิ่นเช่นในปัจจุบัน อันที่จริงการถ่ายโอนภารกิจควบคุมการจราจรให้ท้องถิ่นนี้เป็นไปตาม 
พ.ร.บ. ก าหนดแผนและขั้นตอนการกระจายอ านาจให้แก่องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น พ.ศ. 2542 แต่ในปัจจุบันก็
ยังไมเ่ห็นความคืบหน้าในส่วนนี้ 

เรื่องการจอดรถเป็นเรื่องส าคัญที่ถูกละเลยมาเป็นเวลานานกว่า 50 ปี ถึงเวลาแล้วที่ภาครัฐจะต้องก าหนดนโยบาย
และปฏิรูปกฏหมาย เพ่ือให้สามารถบริหารจัดการที่จอดรถอย่างเป็นธรรมและเกิดประโยชน์ต่อสังคมโดยรวม หรือ
ว่าเราจะรอให้เกิดปัญหาร้ายแรงกว่าที่เห็นกันในสื่อสังคมออนไลน์อยู่เสมอเช่นในทุกวันนี้ 
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